Kan DU k&nna suget?

Ar du en s&n som verkligen gillar att flyga med ditt plan? Langtar du efter nasta
tillfalle att fa dra med nyladdat plan och séandare till faltet och gora nagra frana
lagflygningar bara for att det ar sa himla kul? Du kanske till och med brukar gora en
inverterad lagflygning over startbanan?

Ja, visst ar det hur snitsigt som helst med ett radiostyrt flygplan!

Men har du hallit pa ett tag med detta sa kan det vara sa att du vill nAgot mer. Du
kanner att det maste till ndgot mer an bara flyga frant. D& ar det dags att fundera pa
om du skall prova pa att tavla!

WV Tavla?, tanker du. Nae, fy sjutton!
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Men ar du bara lite lik mig sa kommer det strax ett sug i kroppen, ett

sug efter att fa kanna adrenalinet gora sitt. Behovet av att fa

uppleva nagot som far pulsen att 6ka och skarper dina sinnen. Och
det finns bara en sak att gora nar du upptacker att du ar pa vag att
bli slav under adrenalinkicken. GE EFTER!! Unna dig att fa
uppleva hur det ar att kdnna vardagen foérsvinna i fjarran och alla
dina sinnen far koncentrera sig pa att fa vara drivkraften for att
utveckla dina inneboende resurser.

och tors jag fa foresla...

Min favorit har blivit F3B som ar klassen dér
du med ett segelflygplan skall géra tre olika
uppagifter, Termik, Distans och Speed.

Att det blev just segelplan &r en lang historia
men helt kort sd har jag provat pa de flesta
RC-tavlingsklasser och ingen annan klass
har gett mig sa mycket av det jag sokt. F3B-
tavlingar genomfors nastan alltid under tva
dagar i en skbn "meeting”-anda och
|6rdagskvallen brukar bli jattekul. Dar ges
goda mojligheter att trana pa och kanske utveckla sin sociala kompetens, till skillnad
fran under tavlingen.

Spanningen; att tavla flera samtidigt for att f& poang eller fa ett matbart resultat mot
klockan. Inget godtycke eller kandisskap paverkar ditt resultat.

Utmaningen; det galler att bli en riktig djavul pa att i ena stunden styra grejerna med
decimeterprecision nara den stenharda marken (i nastan 250km/h) for att i nasta
moment hitta termik pd manga hundra meters avstand utan att medtavlarna ser att
du gor det. Den som séager att segelflyg ar enkelt har inte mycket koll...
Kamratskap; i det har ganget blir du tagen for den person du &r och inte fér hur
duktig du ar. Alla vet exakt vart varldsmastarnivan ligger och det ar upp till dig att
prestera det du kan. Idrottsmannaskapet ar pa den hoga nivan man vantar sig att
mota i etablerade idrotter och det gor att futtigheter som avundsjuka, missunnsamhet
och avighet aldrig far sta i vagen for hjalpsamhet och kamratskap. Alla inblandade




bade ger och tar...

F3B-planen &r det absolut haftigaste plan som finns att fa tag pa. Dom ar
konstruerade for att kunna flygas med dom belastningar som naturlagarna medger.
Efter att ha knackt vingarna p& nagra av mina motormodeller sd dnskade jag mig
nagot som holl fér de mandvrerna jag ville géra och inte ga i smabitar i luften. Pa
Alleberg —90 sé fick jag for forsta gangen se och prova en F3B-modell och efter den
gangen sa blev jag sald. Roderharmoni och styrsvar som gjorde den till en barnlek att
styra. And& sa klarade planet av allt jag kunde hitta p& utan att krokna.

Precis vad jag 6nskar mig av ett modellplan. Och nar jag nu skall anvanda modellen
som tavlingsredskap sa skulle det inte falla mig in att krdva nagot annat av det an det
som ett F3B-plan kan klara av.

Och vad go6r man nar man tavlar...?

| F3B tavlar man med ett och samma flygplan i 3 olika moment, Termik, Distans och
Speed. Dessa 3 moment utg('jr en omgang. En tavling bestar av minst 2 omgangar,
och om det flygs 4 eller fler sa far man stryka sitt samsta resultat fran vart och ett av
de tre momenten. | samtllga moment sa far
man en arbetstid pa sig for att genomféra
uppgiften. | samtliga moment sa mats
prestationen i tid, avstand eller antal
tillryggalagda strackor. Ingen konstakning,
alltsa! Vinnaren av gruppen i momentet far
1000 poang och de andra gruppdeltagarna
far poang i forhallande till vinnarens resultat.
Halva resultatet ger halva poangen.
-Termikmomentet flygs i grupper om flera
piloter. | Sverige ar det vanligt med grupper pa 3-6 piloter. Under en 12 minuters
arbetstid ska du flyga sa nara exakt 10 minuter som mojligt samt genomféra en
pricklandning s& nara mitten pa en cirkel som mojligt. Cirkelns diameter ar 15 meter
med avtagande poang for varje meter fran mitten.

-Distansmomentet genomfors i en 150 meter lang bana och av flera tavlande
samtidigt. Normalt antal piloter i varje grupp ar 3-5. Uppgiften bestar i att under en 4
minutersperiod flyga forbi 150 metersmarkeringarna sa manga ganger som mojligt. |
detta moment ar arbetstiden 7 minuter vilket ger utrymme for taktik.

-Speed flyger man i samma bana som distans, men bara en pilot i taget. Har galler
det att p& sa kort tid som mojligt passera 150-metersmarkeringarna 4 ganger. Varje
pilot far 4 minuter pa sig for att genomfora sin speedflygning.




Vad behover DU for att kunna hanga pa?

» Plan, radio och vinsch. | stort sett gar det bra
med vad som helst, salange det ar
andamalsenligt, men skall det bli lika roligt for
dig som for mig sa skall du kanna till féljande
nar du skaffar grejor:

-Planen ar byggda i kompositmaterial sdsom
kolfiber och kevlar, vager ca: 1.8-2,5kg och ar
ungefar 2,80 - 3,20m i spannvidd. Vingen har
bade skevroder och klaffar. De vanligaste
vingprofilerna ar idag RG15 eller MH32 och &r séllan tjockare an 9%. En ny kérra
kostar mellan 8000-12.000kr, begagnad fran 2000kr.

Det har tagits fram "né&stanlikabra”-karror med kolfiberforstarkta abachikladda
cellplastvingar och glasfiberkropp till en kostnad som ar ungefar 1/3 av en
fullblodsmaskin. En sddan maskin ar ett bra instegsalternativ till F3B, och den duger
gott till att anvanda aven pa enkla termiktavlingar och som hangkarra.
-Belastningen éar stor pa rodren eftersom dom har stora ytor och darfor behéver det
vara kraftiga servon bade i vingen och kroppen. Ett bra F3B-servo ar bade starkt och
har hog stallkraft, dvs. orkar halla kvar rodret i angivet lage. Metalldrev eller breda
plastdrev behdver det vara om man hellre vill flyga &n meka. Kloka ménniskor har
raknat pa dom krafterna som servona behéver jobba med och har kommit fram till
foljande pa en F3B-maskin:

Stabilator 4kgcm (rérlig stabbe, gjord i ett stycke)

Stabilisator 2kgcm ( fast stabbe med roder)

V-stabbe 1,5kgcm per roder

Rodren pa vingen 2,5kgcm.

-Radion bor kunna klara av att fixa "Butterfly” eller Krakbroms (Skev upp/klaff ner)
med hojdroderkompensering, start-, termik- & speedklaff (alla 4 rodren i vingens
bakkant och hdjdrodret anvands). Det absolut viktigaste med radion du ténker
anvanda ar att den ar tillforlitlig. F3B-piloter bor kanna till hur man gor for att fa
topprestanda pa radion. Det ar noédvandigt eftersom planet skall kunna styras aven
om det ar langt bort och lagt ner nar flera andra flyger samtidigt. Det &r faktiskt oftast
mottagaren som ar den svaga lanken och behdver extra omsorg. For att forbattra
kontrollen mellan sandare och plan sa brukar F3B-piloterna att forlanga
mottagarantennen till 1,5-2.0 m. Jord, du laste ratt! Langre antenn ger battre kontroll!
Pa dom flesta nya mottagare sa ar inte antennsladdens langd kritisk for funktionen,
utan det blir oftast bara battre. Testa far du se! Ar du 4nda osaker sa kolla med ditt
radiofabrikats servicetekniker. LAnga servokablar brukar lindas nagra varv i
toroidkarnor for att férhindra att dom fungerar som antenner, for det kan stalla till med
problem for saval servona som mottagaren. Sjalvklart skall man anvanda frascha, bra
accar och strombrytare. Nar alla servona arbetar hart sa drar dom upp till 12 Ampere,
och d& maste det vara bra grejor om det skall fungera utan problem.

-Vinsch ar det som ar bade enklast och svarast att [6sa. Antingen sa kdper man en
vinsch eller sa bygger man sig en. Om du valjer att bygga en sa skall du veta att jag
hallt pa sedan -92 som vinschkonstruktér och lar mig fortfarande saker om bade
materialval och design. Absolut enklast blir det om du valjer att kdpa en begagnad
vinsch. Det dréller inte av begagnat material pa vinschsidan, annu... Har du tur sa
kanske nagon av oss tavlingsaktiva personer vet om ifall det finns en begagnad




vinsch till salu. Annars s& har det inte varit ett problem fér dom som vill prova pa F3B
att fa tillgang till en vinsch.
Det brukar ga till sa att man &ar med pa
« traningar och besdker lite tavlingar forst. Med
. tiden far man kamrater, rad och tillgang till
. den utrustning man behdver for att komma
| igang. Dom flesta av oss som haller pa har
delat startutrustning med nagon kamrat den
. forsta tiden. Men det brukar inte drdja lange
. innan du hux flux stér dar med en komplett

. uppsattning F3B-prylar.

Och nu nar du har grejerna...

...Sa ar det bara att satta igdng och flyga. Precis som i alla andra sporter sa skall
man inte rakna med framgang om man inte tranar, och speciellt inte i F3B dar dom
flesta tavlande &r niofaldiga Nordiska mastare och Europamaéstare och gud vet vad...
Men det har gor vi for att det ar sa himla frant, och da gor det inte sa mycket om vi
inte lyckas att vara bast varje gang.

Och just for att det &r sa frant sa ar du sakert ute och flyger annu mer an foérut. Och
det ar precis det som behovs, traning och ater traning for att bli en medtavlare att
rakna med. Varje gang du far en tusenpoéngare sa har du gjort en prestation i
Internationell toppklass! Rakna med att du har blivit en mycket duktig pilot om du &r
med och slass om topplaceringarna.
F3B-piloter har passion och lidelse for sin
sport och det ger dom drivkraften att
utvecklas.

| alla sporter sa ar sjalva andemeningen
att man skall bli duktig och mata sig med
andra utovare av sporten i adel tavlan.
Det kan vara vilken sport som helst, golf,
bilsport, schack, friidrott eller modellflyg.
Vi har valt modellflyg och det ar inget
daligt val. Kanslan av att na framgang
inom det som &r din favoritsysselsattning
ger en tillfredsstéllelse som du borde
unna dig! Sa vanta inte langre...

Skaffa utrustning och ge dig in i
tavlingscirkusen!!!
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